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Sammanfattning

Tyréns har pa uppdrag av Kvarnholmen Utveckling AB (KUAB) och
Vasakronan genomfort en trafikutredning inom detaljplanearbetet fér Dp
Gaddviken och Dp Utblicken & Férmansbostaden i Nacka. Syftet med
utredningen ar att:

e beskriva de trafikmassiga férutsattningarna for detaljplanerna,

e beskriva och utvardera vald trafikstruktur,

e beskriva konsekvenser i form av férandrade trafikfléden och
forandrat kapacitetsutnyttjande i korsningar,

o fbresla atgardsforslag som kan arbetas in i det fortsatta planarbetet.

Utredningen visar att detaljplanernas har en gynnsam lokalisering ur ett
trafikperspektiv. Servicefunktioner finns inom gangavstand,
forutsattningarna for cykelpendling till stora delar av Nacka, Stockholms
innerstad och Sdderort ar goda. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och har
potential att férbattras ytterligare nar resandeunderlaget dkar.
Vagkopplingar mot de stdrre regionala trafiklederna finns men
kapacitetsutnyttjandet ar stort vid anslutningspunkterna. Med tanke pa de
goda forutsattningarna ar det mojligt att planomradena far ett storre gang-
och cykelresande &n vad Nacka kommun har idag medan bilresandet kan
antas bli mindre.

Inom planomradena foreslas ett val utbyggt gang- och cykelvagnat, i
huvudsak i anslutning till det planerade gatunatet. Omradets topografi
medfor svarigheter i att skapa finmaskiga, gena och fullt tillgangliga
kopplingar 6verallt. Inom utredningen féreslas en del atgarder for att starka
forutsattningarna fér gang och cykel, merparten av dessa bedéms relativt
enkelt kunna arbetas in i planhandlingar eller i senare skeden. Enstaka
utmaningar kopplat till tillgangligheten bedéms svarare att atgarda med
tanke pa de topografiska forutsattningarna.

Busstrafiken far minskat antal hallplatser inom omradet men utredningen
visar att planerad och befintlig bebyggelse fortsatt nar hallplatser inom kort
gangavstand. Exakt lokalisering och utformning av hallplatser behdver
studeras vidare i senare skeden.

Gatorna inom omradet uppfyller de krav Nacka staller enligt Teknisk
handbok. Flera av gatorna ar atervandsgator vilket skapar behov av
vandplatser som aven kan anvandas av tyngre fordon. Detaljutformning av
trafiksakra vandplatser som kan anvandas av tyngre fordon behéver
studeras vidare i det fortsatta planarbetet.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Parkeringsbehovet, inklusive parkering for rérelsehindrade, tillgodoses i ett
antal gemensamma garage inom kvarteren. Om behov av ytterligare
angoring uppstar finns goda foérutsattningar att I16sa detta langs med
gatorna.

Trafikalstringsberakning och en trafikprognos har tagits fram fér omradet.
Berakningarna ar synkroniserade med kommunens pagaende
utredningsarbete (inklusive trafikprognos) fér Henriksdal-Kvarnholmen.
Prognosen visar trafikfloden pa 5 100 — 6 300 fordon per dygn (f/d) pa
Kvarnholmsvagen genom planomradet, 900 — 1 300 f/d pa
Sundsparksvagen, 300 — 1 000 f/d pa Finnbergsvagen och 500 — 900 f/d pa
Strandgatan. Ovriga gator och gangfartsomraden blir mycket lagtrafikerade.

Kapacitetsutredning har gjorts for de storre korsningarna inom
planomradena. Resultatet indikerar att féreslagen utformning fungerar med
prognosticerade trafikfléden.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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1 Bakgrund

Kvarnholmen ar en halvo pa norra delen av Vastra Sickladn i Nacka, strax
Oster om Henriksdal och S6dermalm. P& Kvarnholmen pagar sedan ett par
ar tillbaka omfattande stadsutveckling. Mellan ar 2012 — 2040 férvantas

3 700 nya bostader med plats for ca 7 500 boende byggas. Omradet
kommer aven att rymma arbetsplatser (ca 500), en skola, tre férskolor,
butiker, restauranger mm. For narvarande (januari 2026) har detaljplaner
for ca 2 000 bostader vunnit laga kraft och planarbete inom tva ytterligare
detaljplaner pagar — Dp Gaddviken och Dp Utblicken & Formansbostaden.
Dp Gaddviken omfattar ca 1 600 lagenheter, tva forskolor, samt totalt ca
900 kvm lokalyta fér handel och kontor. Dp Utblicken och
Foérmansbostaden omfattar ca 200 lagenheter och en forskola.

Tyréns har under hésten 2024 fatt i uppdrag av detaljplanernas sdkande,
Kvarnholmen Utvecklings AB (KUAB) och Vasakronan, att genomféra en
trafikutredning for detaljplanerna. | féljande rapport redovisas utredningens
resultat.

1.1 Pagaende detaljplaner

Dp Gaddviken omfattar bebyggelse norr och séder om Kvarnholmsvagen
mellan Finnbergsvagen — Sddra vagen, samt ny bostadsbebyggelse och ny
forskola vid den planerade Sundsparken. Detaljplanen inkluderar aven
huvudgatan Kvarnholmsvagen inom aktuellt omrade, samt de nya
lokalgatorna Sundsparksvagen, delar av Sédra vagen och Strandgatan.
Inom detaljplanen aterfinns aven nya parker (Sundsparken, Parktorget och
Strandparken). Pagaende planarbete (januari 2026) utgar fran ett forslag
dar byggelsen utgors av flerbostadshus i kvartersstruktur mot
Svindersviken, punkthus pa Kvarnholmsvagens norra sida, friliggande
lamellhus vid Parktorget och en blandning av kvartersbebyggelse, punkthus
och lamellhus vid den planerade Sundsparken. Nuvarande férslag rymmer
ca 1 600 lagenheter, tva forskolor, ca 600 m? lokalarea fér handel och ca
260 m? lokalarea for kontor. Parkering samlas i garage inom kvarteren.

Dp Utblicken och Férmansbostaden omfattar ny bostadsbebyggelse
Finnbergsvagens vastra sida, en ny forskola, samt delar av
Finnbergsvagen. Pagaende planarbete (hosten 2024) utgar fran ett forslag
dar bebyggelsen utgors av atta punkthus med totalt 206 lagenheter.
Bebyggelsen har angoring direkt mot Finnbergsvagen samt via en ny
lokalgata/gangfartsomrade. Parkering ordnas i garage inom kvarteren,
dessa nas fran Finnbergsvagen.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Figur 1 Dp Gaddviken och Dp Utblicken och Férmansbostaden. lllustration:
SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

1.2 Utredningens syfte

Trafikutredningen gors i syfte att:

e Beskriva hur respektive detaljplan fungerar trafikmassigt och hur
planerna knyter an till intilliggande infrastruktur.

e Ta fram trafikprognos som ska utgdra underlag till berékning och
beddmning av bullernivaer och luftkvalitet.

e |dentifiera risker med forslaget och visa pa hur dessa kan
undanrdjas, alternativt hur de negativa konsekvenserna av
eventuella risker kan minimeras.

e Bedbma om detaljplanerna medfér behov av férandringar i
infrastrukturen utanfér planomradena.

De storre trafikrelaterade konsekvenserna (trafikfloden,
kapacitetsutnyttjande i korsningar) kan variera beroende pa om bada eller
bara en av detaljplanerna genomférs, alternativt om bara delar av den mest
omfattande detaljplanen (Dp Gaddviken) genomfdrs. Slutsatserna i denna
utredning ar baserade pa ett maxscenario dar bada detaljplanerna
genomférs. Minskas antalet bostader, arbetsplatser eller évriga

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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verksamheter kommer aven trafikflodena bli mindre an vad som
prognosticeras i utredningen.

1.3 Rapportens upplagg

Rapporten bestar av féljande kapitel:

| Kapitel 1 beskrivs kortfattat pagaende och planerad stadsutveckling pa
Kvarnholmen och Finnberget, de aktuella detaljplanerna och syftet med
trafikutredningen.

| Kapitel 2 redogors for trafiksituationen och infrastrukturen fér de olika
trafikslagen inom planomradena och dess naromraden idag. Dessutom
illustreras forutsattningarna for resor mellan planomradena och 6vriga
Stockholmsregionen och hur invanarna i Nacka och pa Vastra Sickladn
reser idag.

| Kapitel 3 beskrivs trafikstrukturen i det nuvarande planforslaget. Forslaget
utvarderas utifran Nackas riktlinjer och andra relevanta riktlinjer. Forslagets
fortjanster och svagheter identifieras.

| Kapitel 4 redovisas férvantad trafikalstring och trafikprognos for bil- och
cykeltrafik om bada detaljplanerna genomférs. Utifran prognosen bedéms
om planférslagets valda utformningsprinciper vid stdrre korsningspunkter
fungerar.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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2 Nulagesbeskrivning

| féljande avsnitt redovisas hur trafiksituationen ser ut i nulaget, hur
vagnaten ser ut for de olika trafikslagen, vilka svagheter och fortjanster som
finns for respektive trafikslag idag samt hur férutsattningarna ser ut for
resor inom omradet och till dvriga delar av Stockholmsregionen med olika
trafikslag.

2.1 Trafiksituationen i naromradet

Planomradena inkluderar de befintliga gatorna Kvarnholmsvagen och
Finnbergsvagen (som bada planeras fa helt eller delvis nya strackningar
genom planomradena), samt delar av Mjolnarvagen. Dessa gator har aven
tillhérande infrastruktur fér gang- cykel- och kollektivtrafik. Trafikstrukturen
inom planomradena kommer att anslutas till befintliga trafikstrukturer
Osterut (pa Kvarnholmen), norrut (mot Finnboda kajvag) och vasterut (mot
Finnboda). | féljande avsnitt beskrivs hur trafikstrukturen ser ut idag inom
planomradena och deras ndromrade.

. Jarnholmsyvagenad
\KV?;'_"LSlT e g_;."

Figur 2 Befintlig gatustruktur inom och i direkt anslutning till planomradena. Bakgrundsbild:
ESRI

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Gangtrafik

Befintligt gangvagnat inom och i anslutning till detaljplaneomradena utgors i
huvudsak av gangbanor langs med gator, samt rekreativa gangstrak langs
med Svindersviken och Saltsjén. De stdrre gatorna har mestadels
dubbelsidiga trottoarer, undantaget de delar av Tre Kronors vag dar
byggnation pagar, viadukten som endast har en kombinerad gc-bana pa
gatans sodra/Ostra sida, samt Finnbergsvagen som endast har trottoar pa
vastra sidan.

Vid kraftiga hojdskillnader ar gangbanorna serpentinformade och/eller
kompletterade med trappor. Mellan Kvarnholmsvagen och Mjdlnarvagen ar
hojdskillnaden sa kraftig att den endast kan tas upp av trappa och hiss.
Overgangsstallen finns regelbundet éver de storre gatorna, dessa ar for det
mesta inte hastighetssakrade.

—— Gangbana

Y Trappa

@ Overgangsstalle

Figur 3 Befintligt gangvagnat pa Kvarnholmen. Bakgrundsbild: ESRI

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Cykeltrafik

Nackas cykelvagnat ar indelat i regionala cykelstrak, huvudcykelstrak och
ovrigt cykelvagnat, se Figur 4. De regionala cykelstraken binder samman
kommunens olika delar med 6évriga Stockholmsregionen. Cykelvagarna
som tillhér det regionala natet ska dimensioneras for stora fléden och héga
hastigheter. Huvudcykelstraken kopplar samman kommundelar,
bostadsomraden och malpunktsomraden inom kommundelar, samt utgér
lankar till regionala cykelstrak och kollektivtrafiknoder. Huvudcykelvagnatet
ska ha hog utformningsstandard men dimensioneras for lagre cykelfloden
och lagre hastigheter an de regionala straken. Det 6vriga cykelvagnatet
utgor lokala forbindelser, exempelvis inom bostadsomraden, kopplingar till
lokala malpunkter sasom skolor, samt strak for rekreativ cykling. | detta nat
forekommer cykling i blandtrafik frekvent och eventuella gang- och cykel-
banor ar séllan dimensionerade for hogre hastigheter eller storre floden.
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Figur 4 Nackas cykelvagnat och klassificering av cykelvagnatet inom detaljplaneomradena
och deras narhet. Bilder: Nacka kommun

" Nacka kommun, 2024, Cykelprogram for Nacka kommun, s.12-13

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Inom och i anslutning till planomradet finns separerade cykelbanor
tillhérande huvudcykelnatet pa delar av Kvarnholmsvagen och separerade
cykelbanor tillhérande det évriga cykelvagnatet pa Mjolnarvagen och
Finnboda Kajvag. | dvrigt sker cykling i huvudsak i blandtrafik.

Genom cykelbanan pa Kvarnholmsvagen finns en direkt forbindelse till
viktiga regionala cykelstrak mot Sédermalm, Hammarby sjostad och
Tyresd. Kopplingarna 6sterut mot bland annat Nacka forum haller samre
standard, med smalare kombinerade gc-banor och i storre utstrackning
cykling i blandtrafik.

Kollektivtrafik
Detaljplaneomradena trafikeras for narvarande av fyra busslinjer:

Linje 402 mellan Slussen — Nacka forum har 76 avgangar under
trafikdygnet som for linjen varar mellan kl. 05 — 01. Under hogtrafik gar
bussen i 10-minuterstrafik pad Kvarnholmen. Med linje 402 nas Slussen pa
17 minuter, Henriksdal pa 6 minuter, Nacka gymnasium pa 6 minuter och
Nacka forum pa 12 minuter.

Linje 53 mellan Finnberget — Tanto har 15 avgangar under trafikdygnet
som for linjen varar mellan kl. 07-18. Under morgonrusningen avgar tre
turer per timme fran Kvarnholmen, 6vriga dygnet ar trafiken glesare. Med
linje 53 nas Slussen pa 22 minuter, Sédra station pa 27 minuter och Tanto
pa 36 minuter.

Linje 469 mellan Finnberget — Nacka sjukhus har en avgang per timme
mellan kl. 8-18. Med linje 469 nas Nacka forum pa 39 minuter och Nacka
sjukhus pa 58 minuter.

Linje 93 mellan Slussen — Jarlaberg ar en nattbuss som under vardagar
har fyra avgangar mellan kl. 01-05.
s LN

S _~ Ostra \
~ _  Finpboda ™
.
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Figur 5 Kollektivtrafikutbud pa Kvarnholmen. Bild: SL/Region Stockholm

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Inom detaljplaneomradena finns i dagslaget tre hallplatser, se Figur 6.

(&7,

Hpl Gaddviken

LS

Figur 6 Hallplatser inom planomradena. Bakgrundsbild: Lantmateriet

Hpl Gaddviken har saxade hallplatslagen utformade som bussfickor i
anslutning till cirkulationsplatsen Kvarnholmsvagen/Finnbergstunneln. |
hogtrafik gar bussar i 10-minuterstrafik mot Slussen och restiden dit ar 13
minuter. Antal pastigande ar ca 5 per hogtrafiktimme?.

Hpl Finnbergsvagen &r lokaliserad direkt dster om korsningen
Kvarnbergsvagen/Finnbergsvagen. Hallplatsen &r utformad som bussficka i
bada riktningar. | hégtrafik gar bussar i 10-minuterstrafik mot Slussen och
restiden dit &r 14 minuter. Antal pastigande ar 18 per hogtrafiktimme?®.

Hpl Mjolnarvéagen ar lokaliserad pa Kvarnholmsvagen i anslutning till
serpentinvagen mellan Kvarnholmsvagen — MjéInarvagen. Hallplatsen ar
provisorisk och idag utformad som en dubbel stopphallplats. | hdgtrafik gar
bussar i 10-minuterstrafik mot Slussen och restiden dit &r ca 15 minuter.
Antal pastigande ar 19 per hogtrafiktimme?®.

2 Afry, 2024, Trafikutredning fér Henriksdal-Kvarnholmen

3 ibid
4 ibid
Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestallare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Biltrafik

Planomradena ligger i eller i nara anslutning till Kvarnholmsvagen som
utgdr huvudgata genom omrédet. Ovriga gator i ndromradet &r mindre
lokalgator/bostadsgator. Kvarnholmsvagen leder i éster till
Svindersviksbron och i férlangningen Varmdoleden. | vaster leder
Kvarnholmsvagen vidare mot Danviken och Henriksdal, Varmdoévagen och i
forlangningen Stadsgardsleden och Slussen pa Sédermalm. Biltrafik som
har malpunkt utanfér Nacka, Varmdo och Stockholms innerstad gar i stor
utstrackning via Soédra lanken som nas via Svindersviksbron-Varmdoleden
eller Henriksdalskorset-Sicklavagen.

Hastighetsgranser

Hastighetsgranserna i naromradet ar generellt 30 km/tim, undantaget
Kvarnholmsvagen langst vaster om Finnbergsvagen samt
Finnbergstunneln dar skyltad hastighet ar 40 km/tim.

Skyltad hastighet

30 km/h

e o7 40 km/h

Figur 8 Hastighetsgranser hdsten 2025. Bakgrundsbild: ESRI

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Trafikfloden

Trafikmatningar har gjorts regelbundet i naromradet de senaste tio aren,
matplatserna har dock varierat. | och med att naromradet ar under
omvandling har trafikens omfattning och karaktar varierat. | de senaste
matningarna har trafikflodet pa Kvarnholmsvagen i anslutning till
planomradena varit mellan 1 500 — 1 800 fordon per dygn.

¥la 0 o *\ &

Figur 9 Trafikfldoden, matningarna ar alla gjorda i nartid men matpunkterna har olika matar.
Data: Nacka kommun

Svagheter i nuvarande trafiksystem

Under 2024 har Afry genomfort en trafikutredning for ett storre geografiskt
omrade (hela Henriksdal-Kvarnholmen). En del i utredningen har varit att

identifiera trafikrelaterade svagheter i omradet. Féljande svagheter rér de
aktuella detaljplaneomradena®:

e Cykelbanan pa Kvarnholmsvagen féljer inte Nackas tekniska
handbok avseende bredd.

e Cykelbanan pa Kvarnholmsvagen byter sida.

e Hallplatserna foljer inte RiGata-Buss, vaderskydd saknas.

e Kopplingar mellan gangvagar och hallplatser behéver ses over.

e Lutningen pa Kvarnholmsvagen kommer att 6ka till féljd av planerad
ombyggnad av gatan.

e Fortsatt bostadsutbyggnad vid Gaddviken och Finnberget kommer
att 6ka belastningen pa narliggande trafikplatser (Henriksdalskorset
och Trafikplats Kvarnholmen).

e Busslinje 402 kommer att na kapacitetstak om befolkningen 6kar
enligt prognos.

5 Afry, 2024, Trafikutredning Henriksdal-Kvarnholmen, s. 10—11

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Inom utredningen har ett antal atgarder tagits fram. Féljande atgarder ror
aktuella detaljplaner®:

e Forse hallplatsen Finnberget med vaderskydd.

e Fatill en enhetlig cykelbana langs med Kvarnholmsvagen som
uppfyller kraven i Teknisk handbok — atgarda de smala sektionerna
nedanfér Finnberget och minimera antalet tillfallen dar cykelbanan
byter sida.

Under 2025 har Tyréns (pa uppdrag av Kvarnholmen Utveckling AB) och
Sweco (pa uppdrag av Nacka kommun) genomfort trafikutredningar i syfte
att bedéma trafiksituationen i Henriksdalskorset och konsekvenserna av
pagaende och kommande detaljplaner i Gaddviken, Utblicken och
Foérmansbostaden samt inom Henriksdalsprogrammet). Under 2025 har
aven Guidance to Zero genomfort en trafikutredning som kartlagger
forutsattningarna for hallbar mobilitet i Henriksdal-Kvarnholmen och
presenterar konkreta atgardsforslag for att starka forutsattningarna.

2.2 Forutsattningar for resor till och fran
Kvarnholmen

| féljande avsnitt redovisas ett antal kartbilder som illustrerar hur langt i
Stockholmsregionen en resa tar beroende pa vilket fardsatt som valjs.
Matningarna utgar fran en punkt pa den befintliga viadukten, i héjd med
den planerade korsningen med Sddra vagen.

Gang

De stora nivaskillnaderna gor att gangresor blir tidskravande, framfor allt i
nord-sydlig riktning. Fa befintliga malpunkter aterfinns inom kort gang-
avstand. Inom 15 minuters promenad fran startpunkten nas Kvarnholmens
centrum, Ebba Braheskolan och promenadstrak langs med Svindersviken
och Saltsjon. Inom 30 minuters promenad nas bland annat Henriksdals
station, Henriksdalshamnen, Hammarby sjéstad och Sickla kdpkvarter.

6 Afry, 2024, Trafikutredning Henriksdal-Kvarnholmen, s. 11-14
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Figur 10 Hur stor del av ndromradet som nas till fots inom 5, 10, 15, 20 och 30 min d&r den
vita stjarnan markerar startpunkten. Bakgrundsbild: ESRI

Cykel

Kvarnholmen ar lokaliserat inom bekvamt cykelavstand fran bade centrala
Nacka och centrala Stockholm. Inom 5 minuters cykelvag nas lokala
malpunkter som Ebba Braheskolan och Kvarnholmens centrum. Inom 10
minuters cykelvag nas stérre malpunkter som Sickla képkvarter och delar
av Hammarby sjostad. Inom 15 minuters cykelvag nas hela Sédermalm
Oster om Gotgatan, hela Hammarby sjostad och stérre delen av Vastra
Sickladn inklusive Nacka forum. Inom 30 minuters cykelvag nas storre
delen av Stockholms innerstad, hela Sickladn och stora delar av Soderort
inklusive Globenomréadet, Arsta och Lilieholmen.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestallare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Figur 11 Hur stor del av naromradet som nas med cykel inom 5, 10, 15, 20 och 30 min.
Bakgrundsbild: ESRI, Data: Google Maps

Kollektivtrafik

Resultatet i Figur 12 utgar fran att resor inleds vid héllplatsen MjdInarvagen
och att resendren accepterar max 1 000 meters gangvag mellan
malhallplats och slutgiltig destination. Av figuren framgar att hela
Kvarnholmen, Danviken och Henriksdal, samt Nacka gymnasium, nas inom
10 minuter med kollektivtrafik. Inom 20 min nas Nacka forum, Hammarby
sjostad, Sickla kdpkvarter, Slussen och de 6stra delarna av Sédermalm.
Inom 30 minuter nas hela vastra Sicklaon, stora delar av S6dermalm,
Gamla stan, hela Hammarby sjéstad och Gullmarsplan.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestallare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Figur 12 Hur stor del av naromradet som nas med kollektivtrafik inom 5, 10, 15, 20 och 30
min, forutsatt att resenaren accepterar max 1 000 meters gangvag fran hallplats till
malpunkt. Bakgrundsbild: ESRI, Data: SL

Biltrafik

Bilrestiden till narliggande malpunkter varierar kraftigt beroende pa nar pa
dygnet resan sker. | Figur 13 illustreras hur lang tid det tar att resa med bil
mellan Kvarnholmen och olika delar av Stockholmsregionen under
morgonens hogtrafik’. Av figuren framgar att merparten av Sickladn nas
inom 15 minuter, liksom stora delar av Sédermalm, Johanneshov, Arsta
och Enskede. Inom 20 minuter nas stora delar av Stockholms innerstad,
Soderort och Vasterort och inom 30 minuter nas stora delar av
Stockholmsregionen.

Figur 13 Hur langt en bilresa nar pa 5, 10, 15, 20 och 30 min. Bakgrundsbild: ESRI, Data:
Google Maps

7 Datan utgar fran Google maps restider under vardag kl. 07:30.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
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Sammanfattning

Kartbilderna ovan visar att gang i dagslaget ar restidsmassigt
konkurrenskraftig endast till de mest lokala malpunkterna, dvs.
verksamheterna vid Kvarnholmens centrum och forskolor i det absoluta
naromradet. Kollektivtrafik ar konkurrenskraftigt vid resor till narliggande
knutpunkter, som Slussen, Henriksdal och Nacka forum, och har
acceptabla pendlingstider till platser med direkt sparférbindelse till Slussen.
Cykel ar mycket konkurrenskraftigt vid resor inom naromradet, framfor allt
vid resor till malpunkter pa Sickladn (exempelvis Sickla kdpkvarter och
Nacka forum) och malpunkter pa 6stra delen av Sédermalm och i
Hammarby sjostad, men aven vid resor langre bort inom Stockholms
innerstad och Soderort.

2.3 Hur reser invanarna idag?

Resvanor

Nacka kommun har i nartid gjort en stdrre resvaneundersdkning (RVU)
(2024) baserad pa mobilmastdata®. De senaste storre traditionella
RVU:erna som bertr Nacka ar Region Stockholms RVU fran 2019° och
2015,

Resvanor i Nacka kommun 2023

En betydande del av resorna pa Vastra Sickladn sker inom naromradet.
RVU:n visade att nastan tva tredjedelar av resorna som inleds pa Vastra
Sickladn hade destination inom kommunen, nastan halften av resorna hade
malpunkt inom Vastra Sickladn och nastan en fjardedel hade malpunkt
inom ca 500 meter fran startpunkten.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Nacka - Viéstra Sickladn 48%
Nacka - Ovriga kommundelar 18%
Stockholm 28%

Varmdo 2%

Andra kommuner 3%

Figur 14 Destinationer for resor som inleds pa Vastra Sickladn. Kalla: Tyréns/Nacka
kommun, 2024, Resvanor i Nacka kommun

8 Tyréns/Nacka kommun, 2024, Resvanor i Nacka
9 Trafikanalys/Region Stockholm, 2020, Resvaneundersoékning 2019
10 Trivector/Region Stockholm, 2017, Resvanor i Stockholms 1an 2015

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
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20(52)



TYRENS

Trots att en stor del av resorna sker inom naromradet ar bil det vanligaste
fardsattet i Nacka kommun och aven pa Vastra Sickladn. RVU:n visade att
Nackaborna i snitt gjorde féljande resor'":

o 1,2 bilresor per dag

o 0,3 kollektivtrafikresor per dag
e 0,3 gangresor per dag

e 0,2 cykelresor per dag

Studeras endast resorna som inleds pa Vastra Sickalon ar bilandelen
marginellt mindre och gang- och kollektivtrafikandelarna marginellt storre.

Resvanor i Stockholms lan 2019 och 2015

Region Stockholms senaste RVU'? visar likvardiga resultat for Nacka
kommun. Undersdkningen visade lika stort antal bilresor per dag men
betydligt fler kollektivtrafikresor (0,6 per dag) och nagot fler gangresor
(0,4 per dag).

Undersokningen 2015 visade mindre antal bilresor i Nacka kommun
(1,0 per dag), fler kollektivtrafikresor (1,0 per dag) och samma antal gang-
och cykelresor som Nackas senaste egna RVU.

Resvaneundersokning pa Kvarnholmen 2025

Tyréns genomférde pa uppdrag av Kvarnholmen Utveckling AB en
resvaneundersokning pa Kvarnholmen under november 2025,
Undersokningen besvarades av 548 personer. Ungefar 80 % av
respondenterna har tillgang till bil och de flesta anvander den relativt ofta.
Halften av respondenterna anvander bil minst 3 dagar i veckan. Av
undersokningen drogs samtidigt slutsatsen att invanarna pa Kvarnholmen
visar en stor flexibilitet i sina resvanor. Vid resor till arbetsplatsen ar
kollektivtrafiken det dominerande fardsattet och endast 10 % av
respondenterna gor en bilresa till sin arbetsplats under en genomsnittlig
vardag. Vid fritidsresor utanfor arbetstid anvands bil i betydligt storre
utstrackning.

Sammantaget indikerade undersdkningen att invanarna alstrar kring 0,8 —
0,9 bilresor som belastar vagnatet pa Kvarnholmen per invanare och dag
och att en betydande del av dessa sker utanfor rusningstid. Detta &r nagot
mindre an vad tidigare resvaneundersdkningar har visat men i linje med de
trafikmatningar som Nacka kommun har genomfort i stadsdelen.

1 Tyréns/Nacka kommun, 2024, Resvanor i Nacka kommun
2 Trafikanalys/Region Stockholm, 2020, Resvaneundersdkning 2019
13 Tyréns, 2025, Resvanor pa Kvarnholmen
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Skolresor
Nacka kommun har sedan 2015 genomfért resvaneundersoékningar i

skolor' med arskurs F-6 i syfte att mata vad arbetet med att minska
bilskjutsandet till skolor i kommunen resulterar i.

Under perioden 2015-2024 har 32 % av barnen blivit skjutsade till skolan.
Studeras endast skolorna pa Vastra Sickladn har 21 % av barnen blivit
skjutsade till skolan under samma period.

Bilinnehav

Bilinnehavet pa Kvarnholmen ar nagot lagre an i kommunen som helhet.
Den senast framtagna statistiken for bilinnehav i stadsdelen ar fran 2021
och visade pa 0,3 bilar per invanare'®.

14 Nacka kommun, 2015-2024, Resvaneundersokning,
https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/cykla-i-nacka/ga-och-cykla-till-
skolan/resvaneundersokning/ (tillganglig 2024-11-22)

15 Afry, 2024, Trafikutredning Henriksdal-Kvarnholmen
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3 Beskrivning och utvardering av planforslag

| foljande avsnitt beskrivs den foreslagna trafikstrukturen, beskrivningen
gors uppdelad per trafikslag. Darefter gors en utvardering av
trafikstrukturen och de konkreta utformningsférslag som finns baserad pa
Nackas riktlinjer (Teknisk handbok) och andra relevanta riktlinjer.

3.1 Trafikstruktur

Figur 15 redovisar den féreslagna gatustrukturen inom planomradet samt
kopplingar till befintlig gatustruktur i naromradet. | féljande avsnitt beskrivs
trafikstrukturen per trafikslag kortfattat.
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Figur 15 Trafikstruktur. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF
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Gangtrafik
Gangvagnatet bestar av gangfartsomraden, trottoarer, friliggande
gangbanor, trappor och forbindelser 6ver vattnet.
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Figur 16 Planerat och befintlig gangvagnat. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

DP Gaddviken

Kvarnholmsvagen foreslas fa andrad sektion med enkelsidig gangbana i
stallet for dagens dubbelsidiga. Gangbanan foreslas anlaggas intill den nya
bebyggelsen vilket innebar att gang- och cykelbanor vaxlar sida vid Sédra
vagen.

Sundsparksvagen har i forslaget enkelsidig gangbana narmast entréer, Intill
Sundsparksvagen ligger Sundsparken dar ett friliggande gangstrak
planeras, dessutom foreslas ett kortare gangfartsomrade intill den
planerade forskolan i parkens nordvastra del.

Strandvagen har dubbelsidig gangbana och dessutom parallellt en parkstig
i gronytan mot Svindersviken. Via Strandvagen nas den féreslagna gang-
och cykelbron éver Svindersviken, vilken bidrar till betydligt genare
gangresor till Sickla kopkvarter och kommande tunnelbanestation.

Sddra vagen och Mjdlnarvagen, som byggs om som en del inom redan
antagna detaljplaner pa Kvarnholmen, har bada dubbelsidiga gangbanor.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
Bestéllare: Kvarnholmen Utveckling AB, Vasakronan AB Slutrapport
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Strax s6der om platsen dar Sodra vagen ansluter till Kvarnholmsvéagen
foreslas en ny park, i denna rapport benamnt Parktorget. Denna utgér
gangkoppling mellan Kvarnholmsvagen och promenadstrak och bryggor
langs med Svindersviken.

Pa flera platser ar nivaskillnaderna sa stora att de endast kan 6verbryggas
med trappor, detta galler exempelvis kopplingen mellan Sundsparken och
de nya punkthusen langs med Kvarnholmsvagen, kopplingen mellan
Kvarnholmsvagen och Tre Kronors vag, samt de vastra kopplingarna
mellan Kvarnholmsvagen och Strandvagen.

Ett par ldmpliga lagen for korsningspunkter har redan i detta skede kunnat
identifieras pa Kvarnholmsvagen, dessa aterfinns i anslutning till
busshallplatser. Nar forslaget genomférs kommer sannolikt ytterligare
korsningspunkter behdva utredas vidare.

Dp Utblicken & Férmansbostaden

Finnbergsvagen behaller i forslaget nuvarande utformning med enkelsidig
trottoar pa vastra sidan. De nya punkthusen vaster om Finnbergsvagen och
norr om Kvarnholmsvagen kopplas samman med Finnbergsvagen via
gangfartsomraden.

Cykeltrafik

Cykelvagnatet bestar bade av separerade cykelbanor och cykling i
blandtrafik. Cykelparkering ordnas i cykelférrad inom byggnaderna.

- — Cykelbana
SRS e+ Cykling i blandtrafik

= > Gangfartsomrade
e == Plangrans

Figur 17 Planerat och befintlig cykelvagnat. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjéberg/BoF
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Dp Gaddviken

Pa Kvarnholmsvagen foreslas cykelbana som liksom idag ar enkelsidig,
men i forslaget byter den sida jamfért med idag (till norra sidan mellan
cirkulationsplatsen Finnbergsvagen/Kvarnholmsvagen och korsningen
Kvarnholmsvagen/Sédra vagen och darefter vidare mot Kvarnholmen pa
vastra sidan). Cykelbanan foéreslas goras 2,5 meter bred for att uppfylla
Nacka kommuns standard for huvudcykelstrak.

Dubbelriktad, separerad cykelbana ar sedan tidigare utbyggd pa Sodra
vagen (norra sidan) och Mjélnarvagen (vastra/norra sidan), aven inom gj
detaljplanelagt omrade.

| Sundsparken finns forutsattningar att skapa ett anvandbart cykelstrak i det
planerade parkstraket. Pa intilliggande Sundsparksvagen kommer cykling
att ske i blandtrafik.

Over Svindersviken foreslas en ny gang- och cykelbro som méjliggoér for
kortare och snabbare gang- och cykelresor mot Sickla kdpkvarter och
kommande tunnelbanestation.

Cykling i blandtrafik féreslas aven pa den relativt lagtrafikerade gatan
Strandgatan. Gatan gransar mot park och det kan finnas mojlighet att
bredda planerad gangbana sa att aven cykeltrafik ryms. Detta bor
genomféras om gang- och cykelbron éver Svindersviken genomférs. Da
bér aven cykeltrafik méjliggoras pa den foreslagna gangkopplingen mellan
Strandgatan — Sodra vagen, utrymme for detta finns.

Forslaget innebar att bebyggelsen langs med Kvarnholmsvagen och
Sundsparksvagen inte har direkt koppling mellan entré och cykelbana,
gatorna maste forst korsas. Ordnade korsningspunkter (exempelvis
cykeloverfarter) foreslas i anslutning till busshallplatser.

Dp Utblicken & Formansbostaden
Cykling foreslas ske i blandtrafik pa Finnbergsvagen och pa
gangfartsomradet som leder fram till bostadsbebyggelsen.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
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Busstrafik

Forslaget innebar att befintliga hallplatser pa Kvarnholmsvagen ersatts.
Hallplatsen Gaddviken far ungefar samma lage for vastergaende bussar
som idag, laget for dstergaende bussar flyttas ca 300 meter Gsterut.
Hallplatsen hamnar darmed i direkt anslutning till den féreslagna flyttade
korsningen Kvarnholmsvagen/Finnbergsvagen. Bada hallplatslagena
utformas med hallplatsficka.

Hallplatserna Finnbergsvagen och Mj6lnarvagen utgar och ersatts av en ny
hallplats i anslutning till den féreslagna korsningen Kvarnholmsvagen/
Sodra vagen. Hallplatserna foreslas utformas som enkla stopphallplatser.

Forslaget innebar féljande hallplatsavstand for de linjer som trafikerar
omradet:

¢ Hpl Finnboda Hamn — Hpl Gaddviken: ca 460 meter
o Hpl Gaddviken — Hpl Sédra vagen: ca 420 meter
e Hpl Sédra vagen — Hpl Tre Kronor: ca 510 meter

For busstrafiken ar detta acceptabla hallplatsavstand och avstanden
mojliggor for acceptabla gangavstand till hallplats for merparten av de
boende och verksamma i omradet.

Biltrafik

Dp Gaddviken

Kvarnholmsvagen utgdr huvudgata genom omradet. Kvarnholmsvagen
utformas med en 7,0 meter bred koérbana uppdelad pa ett korfalt per
riktning. Korsningspunkter med Finnbergsvagen, Strandgatan och Sédra
vagen/Sundsparksvagen utformas som enkla 3-/4-vagskorsningar. Vilken
reglering som ar lamplig med hansyn till férvantade trafikfloden diskuteras i
kapitel 4.

Strandgatan blir en lagtrafikerad gata vars syfte ar att koppla samman ny
bostadsbebyggelse med Kvarnholmsvagen. Gatan utformas med en 5,5
meter bred kérbana.

Sodra vagen blir en lagtrafikerad gata vars syfte ar att koppla samman ny
bostadsbebyggelse pa sdédra Kvarnholmen med Kvarnholmsvéagen. Gatan
forses med en 6,0 m bred kdrbana uppdelad pa ett korfalt per riktning.

Sundsparksvagen blir en lagtrafikerad smal gata som i princip bara ska
anvandas for in- och utfart fran garaget tillhérande bebyggelsen langs med

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
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gatans sodra del. Gatan rymmer dubbelriktad trafik pa en cirka 5,5 meter
bred kdrbana.

| Sundsparken foreslas aven ett mindre gangfartsomrade i en slinga som
ansluter till Mjélnarvagen och Sundsparksvagen.

De nya bostadshusen pa Finnberget ansluts till Finnbergsvagen via ett
gangfartsomrade dar breddmattet mojliggor for en skyddad zon for
fotgangare nadrmast fasaderna.

Dp Utblicken & Formansbostaden

Finnbergsvagen kopplar samman nya punkthus vaster och 6ster om gatan
med Kvarnholmsvagen. Finnbergsvagen foreslas fa ungefar samma
utformning som idag, med 7—8 m bred kérbana som breddas upp kraftigt
vid den 90-gradiga svangen och vid anslutningen till Kvarnholmsvagen.
Anslutningen mot Kvarnholmsvagen flyttas vasterut.

Ny bostadsbebyggelse ansluts till Finnbergsvagen via ett gangfartsomrade
med smal genomgaende koryta (ca 4,5 meter) som regelbundet breddas
vilket mojliggoér motesplatser.

Bilparkering

Dp Gaddviken

Boendeparkering ordnas i garage, for det mesta samlas flera byggnaders
parkering i storre gemensamma garage. Parkering for rérelsehindrade
ordnas i garage. | de fall garage saknas inom kvarteret kan det bli aktuellt
att ordna enstaka parkeringsplatser for rérelsehindrade pa tomtmark, inom
25 meter fran entré.

Bebyggelsen langs med Kvarnholmsvagen/Strandgatan far olika I6sningar.
Kvarteren langst vasterut ("Kafferosteriet” och "Scenhuset”) far garage som
nas via Strandgatan, alternativt via en befintlig tunnel till Finnbergstunnelns
vastra mynning. Ovriga kvarter upp till S6dra vagen far samlad parkering i
tva garage som bada har tva plan, dar det 6vre planet far utfart mot
Kvarnholmsvagen och det under planet far utfart mot Strandgatan. Det
kommer inte att vara mgjligt att kdra bil mellan vaningsplanen i garagen.

Bebyggelsen langs med Sundsparksvagens 6stra sida far samlad parkering
med utfarter mot Sundsparksvagen och Mjdlnarvagen. Den planerade
forskolan vid Sundsparken far garage med utfart mot MjdInarvagen.

Uppdrag: 341260 Kvarnholmsvagen DP Gaddviken 2026-02-23
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Punkthusen pa Finnberget far samlad parkering i garage som nas fran det
foreslagna gangfartsomradet, undantaget husen i mitten som far utfart mot
Finnbergsvagen.

Utéver boendeparkering ger forslaget mojlighet att vid behov skapa gott om
angoringsplatser i ficka langs med Kvarnholmsvagen, Finnbergsvagen,
Strandgatan, Sundsparksvagen och Sédra vagen. | Figur 18 nedan
redovisas mojliga angoringsplatser. Hur manga av dessa som kommer att
behdva anvandas som angoringsplatser studeras i ett senare skede. Av
figuren framgar att det vid behov kommer att vara majligt att ordna angoéring
inom 25 meter fran all planerad bebyggelse och fran nastan samtliga
illustrerade entréer.

Dp Utblicken & Formansbostaden

Punkthusen far samlad parkering i garage med utfart direkt mot
Finnbergsvagen. Darutbver ryms angoring och parkering for
rorelsehindrade inom 25 meter fran bostadsentréer pa gangfartsomradet.
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Figur 18 In- och utfarter till parkeringsgarage, méjliga angéringsplatser i gata och 25-
meterscirklar fran féreslagna entréer. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF
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Nyttotrafik

Nyttotrafiken kommer att anvanda samtliga nya och befintliga gator inom
planomradena. Angdringsplatser féreslas pa gata utmed den nya
bebyggelsen. Den nya bebyggelsen pa Finnnberget, samt bebyggelsen
ldangs med Strandgatan, angdrs via atervandsgata. Atervandsgatorna
foreslas forses med vandplatser som dimensioneras for att klara
backvandning med sopbil.

3.2 Utvardering

| féljande avsnitt utvarderas foreslagen trafikstruktur. Utvarderingen avser
bland annat trafiknatens utformning/lokalisering och om férutsattningar
finns for att uppna krav i Teknisk handbok och andra relevanta riktlinjer. De
stérre svagheter som har identifierats summeras i rapportens avslutande
kapitel dar aven kortfattade atgardsforslag ges.

Gangtrafik

Gangvagnatet

Foreslaget gangvagnat tacker in bostader och malpunkter bra utifran
forutsattningarna. Hojdskillnaderna pa Kvarnholmen och vid Gaddviken
medfor svarigheter i att skapa gena gangférbindelser i framfér allt nord-
sydlig riktning, samt ner mot den planerade Sundsparken.

Konsekvenserna kan synliggéras genom att mata genhetskvoter i omradet,
se Figur 19 nedan. De genomsnittliga genhetskvoterna for bebyggelsen blir
mycket hdg, detta beror pa att Finnberget utgor en barriar mitt i omradet.
Studeras enskilda genhetskvoter noteras att acceptabla omvagar uppnas
vid reserelationer som inkluderar omradet kring Parktorget medan
reserelationer dar den narmsta vagen gar dver Finnberget medfér mycket
langa omvagar. Detsamma galler reserelationer mellan Strandgatan och
Kvarnholmsvagen i vastra delen av omradet.
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Figur 19 Genomsnittliga genhetskvoter i omradet (till vanster) och genhetskvoter i ett urval
av reserelationer. Genhetskvoten ar gangavstandet dividerat med fagelavstandet. En
genhetskvot pa 2,0 innebéar att gadngavstandet &r dubbelt sa langt som fagelavstandet.
Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjéberg/BoF

Pa Finnberget hade fler kopplingar ner mot Kvarnholmsvagen,
Sundsparken och Mjélnarvagen behovt astadkommas for att forbattra
genhetskvoterna, detta beddms ej vara genomférbart med hansyn till
topografin. | vaster har kan gena kopplingar mellan Kvarnholmsvagen och
Strandgatan astadkommas mellan bostadskvarteren, med hansyn till
topografin ar det dock inte magjligt att skapa tillgangliga gena gangvagar i
detta lage.

Gangbanor - breddkrav
Nackas Tekniska handbok har utformningskrav kopplat till gadngbanor och
gangfartsomraden. Fér gangbanor galler:

e Gangbanan ska vara minst 2,0 m, undantaget om intilliggande
cykelbana med bredd minst 2,0 m finns — i dessa fall kan bredden
pa gangbanan i undantagsfall minskas till 1,8 m.

e For att mojliggdra snordjning kravs hinderfri bredd pa minst 2,5 m.

Samtliga féreslagna gangbanor inom planomradet klarar ovanstaende
breddkrav.

Gangbanor - tillgédnglighet
Nackas Tekniska handbok staller ett specifikt krav pa tillgangligheten vid
gangbanor:

e Langslutningar ska dar det ar mojligt med hansyn till topografin ej
Overstiga 2 %, i tvarled far lutningen aldrig 6verskrida 2 %.

Lutningskraven kommer inte att vara mdjliga att klara till foljd av topografin,
endast Strandgatan och Sundsparksvagen/Sundsparken har en realistisk
mdjlighet att klara <2 % lutning under langre sammanhangande strackor.
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Gangvagar som leder till bebyggelsen utmed Finnbergsvagen kommer att
ha lutningar pa uppemot 8 %. | Figur 20 redovisas vilka gangbanor som
sannolikt inte kommer att klara lutningskraven.

Lutning sannolikt > 2 %
B Lutning sannolikt > 5 %
Bl Trappor, ramp saknas

Figur 20 Lutningar pa gangvagar. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

Gangfartsomraden

| Teknisk handbok rekommenderas gangfartsomraden endast dar laga
hastigheter forvantas, behovet av leveranser ar litet, angdringsbehovet ar
litet, bilflddet ar lagt i forhallande till gangflodet och dar gatan inte tillhor
kollektivtrafik, &r primar utryckningsvag, ett huvudstrak for cykel eller
genomfartsled for tung trafik. Rekommendationen ar att gangfartsomradet
inte ar langre an 300 m.

Inom planomradena féreslas tre gangfartsomraden (i Sundsparken och vid
punkthusbebyggelsen dster och vaster om Finnbergsvagen). Lampligheten
i att reglera gatan utanfor forskolan som gangfartsomrade behéver
studeras vidare nar det mer i detalj ar fastslaget hur angéring till férskolan
ska ske. Finns ett tydligt angéringsbehov langs med gatan uppfyller den
inte kommunens riktlinje for nar gangfartsomrade ar lampligt. Med
foreslagen gatusektion finns det mgjlighet att i senare skeden istallet
utforma gangfartsomradet vid forskolan som en traditionell gata. De tva
andra gangfartsomradena beddéms uppfylla kommunens riktlinjer.
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Cykel

| Figur 21 redovisas planerat och befintlig cykelvagnat inom planomradet.
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Figur 21 Planerat och befintlig cykelvagnat. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjéberg/BoF

Cykelvagnatet
Kvarnholmsvégen

Forslaget med en dubbelriktad enkelsidig cykelbana pa Kvarnholmsvagen
ger goda forutsattningar for genomgaende cykeltrafik da konflikter med
gangtrafik och garageutfarter undviks. | och med att den féreslagna
bebyggelsen ligger pa motstaende sida fran cykelbanan skapas
korsandebehov dver Kvarnholmsvagen, forutsatt att cykelférrad nas via
entréerna pa Kvarnholmsvagen. En |6sning dar cykelférraden endast nas
fran Strandgatan och Sundsparksvagen minskar korsandebehovet men
innebar samtidigt omvagar for de som cyklar till aktuella byggnader, framfor
allt for bostadskvarteren langs med Svindersviken. For vald gatusektion har
ingen hansyn tagits till ett tilkommande behov av refuger i
Kvarnholmsvagen till féljd av sadana korsningspunkter.

En l16sning dar cykelbanan laggs pa samma sida som bebyggelsen bedoms
vara battre for den nya bebyggelsen men innebar samtidigt en férsdmring
for genomgaende cykeltrafik (flera garageinfarter korsas). En 16sning dar
gang- och cykelbana laggs gemensamt pa sddra/éstra sidan av
Kvarnholmsvagen beddms vara mojlig inom foreslagen gatusektion och
kan studeras vidare i det fortsatta arbetet. Trafiksakerhetsrelaterade risker
med en sadan |I6sning behdver da ocksa studeras. Om nuvarande forslag
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genomfors kommer ett flertal sdkra korsningspunkter 6ver
Kvarnholmsvagen att behdva ordnas.

Sbédra vagen, Mjélnarvdgen och Sundsparksvéagen

Cykelbanorna pa Sodra vagen och Mjolnarvagen knyter samman ett stort
antal bostader med huvudstraket pa Kvarnholmsvagen. Sundsparken utgor
for cykeltrafiken en viktig Iank mellan bebyggelse langs med Mjdlnarvagen
och Kvarnholmsvagen. Cykling i blandtrafik pa Sundsparksvagen bedéms
vara acceptabelt med hansyn till de sma forvantade biltrafikflddena men en
I6sning dar cykeltrafik mojliggérs i det planerade friliggande parkstraket
hade varit att foredra med hansyn till trygghet och trafiksdkerhet. Oavsett
vilket alternativ som valjs behéver en koppling till den planerade
cykelbanan pa Kvarnholmsvagen ordnas i anslutning till korsningen
Sundsparksvagen/Kvarnholmsvagen. En ordnad cykelkorsning mellan
Sundsparksvagen och Mjoélnarvagens cykelbana kommer ocksa att
behdvas och beddms rymmas inom foreslagen gatusektion.

Strandgatan

| 6vrigt foreslas cykling ske i blandtrafik, pa vissa gator i gangfart. P&
Strandgatan beddms detta som en acceptabel |6sning da sma trafikfléden
forvantas samtidigt som gatan utformas for ldga hastigheter. Om
cykelférraden nas fran Strandgatan och stora cyklistfloden forvantas bor
hojd tas for att bredda féreslagen gangbana sa att en gemensam gc-bana
ryms. Oavsett eventuell cykelbana landar cykeltrafiken fran Strandgatan i
Kvarnholmsvagen utan direkt koppling till dess cykelbana. Detta kan
atgardas, exempelvis genom att anldgga en cykeldverfart i anslutning till
korsningen, alternativt anlagga en cykelbana pa Kvarnholmsvéagens sédra
sida pa strackan Strandgatan — Sédra vagen eller koppla samman
Strandgatan och Sédra vagen med en kombinerad gang- och cykelbana
Oster om Parktorget.

Gang- och cykelbron éver Svindersviken medfor relativt stora cykelfléden i
Strandgatan. Med tanke pa detta bor cykelkopplingen och eventuellt behov
av separerad cykelbana i strdket bron — Strandgatan — Sodra vagen ses
Over i kommande detaljprojektering.

Finnbergsvégen

Tillkommande bebyggelse medfér en viss 6kning av cykeltrafiken pa
Finnbergsvagen, dar cykling idag sker i blandtrafik i lutning. Med hansyn till
terrdng och nuvarande busstrafikering finns i dagslaget begransad
mojlighet att bredda gatan sa att cykeltrafik kan separeras. Om
forutsattningarna andras bor denna fraga utredas vidare pa langre sikt.
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Cykelbanor - bredder

Nackas tekniska handbok stéller olika krav pa breddmatt pa cykelvagarna
beroende pa hur separering sker och vilket nat cykelvagen tillhor:

e Huvudcykelnat: Om cykelbanan ar separerad fran intilliggande
gangbana ska bredden vara minst 2,25 m vid dubbelriktning och
minst 1,6 m vid enkelriktning. Ar cyklister och fotgéngare ej
separerade ska den totala bredden pa gc-banan vara minst 3,0 m.

e Ovrigt cykelvagnat: Om fotgangare och cyklister normalt inte &r
separerade ska den totala bredden pa gc-banan ska vara minst
2,5m.

| nuvarande férslag ar cykelbanan pa Kvarnholmsvagen dubbelriktad men
saknar intilliggande gangbana. Denna utformningsprincip finns inte i
Nackas tekniska handbok. Bredden pa cykelbanan ar 2,5 m med
skyddsremsa mot gatan och den intilliggande bergvaggen, vilket motsvarar
god standard for cykeldelen av en separerad gc-bana.

Gang- och cykelbanan pa Sédra vagen ar redan utbyggd och har
totalbredden 3,25 m varav 1,75 m ar cykelbana. Eftersom matten ar relativt
smala bor gang- och cykelbanan goras oseparerad, vilket bér vara
acceptabelt da lanken tillhér det dvriga cykelvagnatet och har ett mattligt
forvantat cykelfléde. Totalbredden 3,25 m ar enligt Teknisk handbok en
acceptabel bredd for en oseparerad gc-bana tillhérande det dvriga
cykelvagnatet.

Gang- och cykelbanan pa Mjdlnarvagen far totalbredd 3,5 m vilket ar
acceptabelt for en oseparerad gc-bana tillhérande det dvriga cykelvagnatet.

Cykelbanor — lutningar

Nacka kommuns riktlinje for lutning pa cykelbanor ar att lutningen i langsled
helst ej ska dverskrida 5 %. Vid stdrre lutningar an 5 % rekommenderas
breddade cykelbanor for att ta hojd for storre vingelman i uppférsbacke.

Foéreslagna cykelbanor kommer sannolikt att luta i intervallet 1,5 — 5 %. Av
de strackor dar cykling i blandtrafik kommer att férekomma i vasentlig
omfattning ar det framst Finnbergsvagen som ar utmanande, med lutningar
uppemot 8 %.

Kollektivtrafik

Nar det galler kollektivtrafikldsningar hanvisar Nacka kommun till
Trafikférvaltningens riktlinjer RiGata-Buss. Utéver dessa ar riktlinjen RiPlan
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ett relevant underlag vid detaljplanearbete. Merparten av kraven i dessa
dokument ar pa detaljerad niva och hanteras bast vid detaljprojektering.

Hallplatslokalisering

| RiPlan anges att langsta avstand mellan flerbostadshus och narmsta
hallplats bor vara 500 m'®. | RiGata-Buss anges att hallplatser ska vara
optimalt lokaliserade i férhallande till sitt upptagningsomrade och placerade
sa att trafiksaker, gen och tillganglig gangvag till hallplatsen kan skapas.'”
Inom planomradena nar all planerad bebyggelse hallplatslagen i bada
riktningar pa minst en hallplats inom 500 meters gangavstand.

Hallplatsutformning

Samtliga foreslagna hallplatslagen kommer att kunna uppfylla
Trafikférvaltningens krav kopplat till plattformslangd och -bredd, utrymme
for hallplatsutrustning, tillgangliga och sakra kopplingar till intilliggande
gangstrak samt minimerad risk for konflikt med passerande cykeltrafik.

Hpl Parktorget

a LJ a Lo eehtdwn [a T

Vid Parktorget foreslas en samlad hallplats direkt séder om korsningen
Kvarnholmsvagen/Sédra vagen. Ett samlat hallplatslage i anslutning till
korsning med ett korfalt per riktning medfér vissa risker, exempelvis risk att
korsningen blockeras, svart att sékerstalla eventuell signalprioritering i ena
riktningen och siktrelaterade risker vid évergangsstallen. Det finns méjlighet
att i stallet anlagga saxade hallplatslagen efter korsningen inom féreslagen

16 Trafikforvaltningen Region Stockholm, 2018, RiPlan, s. 31
7 Trafikforvaltningen Region Stockholm, 2023, RiGata-Buss, s. 58
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gatusektion. Detta skulle dock medfdra ett samre lage for hallplatsen i
Ostgaende riktning.

Hallplatsen vid Parktorget ar utformad som en enkel stopphallplats, detta
mojliggdr en smidig angoring for bussen, ger god framkomlighet ut fran
hallplatsen och ar en relativt trafiksaker 16sning. Att en utformning med god
trafiksakerhet valjs ar sarskilt positivt med tanke pa de stora forvantade
korsande gang- och cykelflédena i anslutning till hallplatsen.

Hpl Finnbergsvégen
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Figur 23 Hallplats vid Finnbergsvéagen. lllustration: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

Hallplatsen vid Finnbergsvagen foreslas fa saxade hallplatslagen efter
korsningen (och efter formodade évergangsstallen) vilket ar i linje med
Trafikforvaltningens riktlinjer.

Trafikférvaltningen avrader fran flera stopphallplatser i foljd. Hallplatsen vid
Finnbergsvagen ar i nuvarande forslag utformad med hallplatsficka. Detta
ar en l6sning som minimerar paverkan pa ovrig trafik i gatan men ar
framkomlighets- och komfortmassigt inte optimal for bussen. Det ar med
foreslagen gatusektion mojligt att omvandla hallplatsen till en
korbanehallplats om det beddéms fungera med hansyn till trafikfloden och
hastigheter.

Foreslagna hallplatsfickor klarar Trafikférvaltningens krav pa djup
inkérningsstracka (14 m), anpassningsstracka (14 m) och
utkorningsstracka (14 m)'e,

Strackor och korsningar

Foreslagen utformning pa Kvarnholmsvagen uppfyller de krav
Trafikforvaltningen stéller avseende korfaltsbredd (minst 3,5 m), lutning
(helst max 5 %, aldrig mer &n 7 %) och korsningsutformning.

8 Trafikforvaltningen Region Stockholm, 2023, RiGata-Buss, s. 70-71
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Gatan planeras med ett korfalt per riktning, detta innebar att eventuella
framtida behov av busskorfalt inte kommer att kunna tillgodoses langs hela
gatan. Den plats som har storst risk for framkomlighetsproblem ar
korsningen Kvarnholmsvagen/Sddra vagen, dar finns tillracklig bredd for att
anlagga ett busskorfalt in mot korsningen om hallplatslagen gors saxade i
stallet for de foreslagna motstaende lagena. Detta ryms som tidigare namnt
inom foreslagen sektion for gata.
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Gatuutformning

Gatubredder

| Nackas Tekniska handbok stalls féljande krav pa gatubredder beroende
pa gatutyp'®:

¢ Huvudgata ska ha korfaltsbredd 3,5 meter om busstrafik
férekommer.

e Pa lokalgator kan kérbanan goéras 5,5 meter bred. Om gaturummet
ar trangt och det lokala férutsattningarna motiverar det, kan
kérbanan minskas till 4,5 meter.

o Enkelriktad gata ska vara minst 3,5 m bred exkl. eventuella ytor for
angoring och leveranser

Inom och i anslutning till detaljplanerna féreslas gatubredder som ar i linje
med Nackas krav:

o Kvarholmsvagen: 7,0 meter

e Finnbergsvagen: 7,0 meter, lokal breddning vid svangar

e Strandgatan: 5,5 meter

e Sundsparksvagen: 5,5 meter (dubbelriktad del), 3,5 meter
(enkelriktad del)

e Gangfartsomraden: Varierande bredd, moétesplatser i anslutning till
smala passager

Sikttrianglar

Nackas Tekniska handbok hanvisar till VGU avseende sikttrianglar. Det ar i
nuvarande skede lampligt att anta att skyltad hastighet kommer att vara 40
km/tim genom planomradet, undantaget vid skolor dar 30 km/tim galler.
VGU kraver da foljande sikttrianglar?:

e Gata, 40 km/tim: onskvart minst 5 x 85 m, minsta tillatha 5 x 60 m

e Gata med busstrafik, 30 km/tim: minst 5 x 80 m, minsta tillatna
5x50m

e Gata utan busstrafik: 30 km/tim: minst 5 x 45 m, minsta tillatna
5x35m

En enklare beddémning har gjorts om férutsattningarna for att uppna
sikttrianglarna inom planomradet. Slutsatsen ar att:

(1) En mindre del av byggnaden (mellan ca 0-1,2 x 5,5 meter) langst
Osterut pa Sundsparksvagen inkraktar pa sikttriangeln i korsningen

19 Nacka kommun, 2023, Teknisk handbok del 7 - trafik, s. 7-8
20 Trafikverket, 2022, VGU 2022, s.
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Sundsparksvagen/Kvarnholmsvagen. Detta bedoms kunna
hanteras i kommande gatuprojektering.

(2) Korsningarna mellan de tva gangfartsomradena och

Finnbergsvagen ar lokaliserade nara kraftiga kurvor. Bergknallar
och vegetation kommer att skymma sikten mot Finnbergsvagen.

Eventuell siktproblematik, exempelvis i anslutning till garageutfarter,
beddms kunna l6sas i senare skeden.

Figur 24 Platser med potentiella siktproblem. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

Figur 25 Liten del av byggnad inom sikttriangeln i korsningen
Sundsparksvagen/Kvarnholmsvagen
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Angoring

Angoring och parkering for rorelsehindrade ska vara majlig inom 25 meter
fran tillganglig entré. Parkering for rorelsehindrade kommer att kunna lésas
pa kvartersmark inom gallande avstand, i foérsta hand i garage och i andra
hand pa tomtmark. Eventuell ytterligare angoéring ar vid behov méjlig pa
gatumark, yta fér sadana angéringsplatser har reserverats i gatusektionen
(se tidigare avsnitt om angoringsplatser).

Nyttotrafik

| Nackas tekniska handbok stalls krav pa vandplatser for sopbil. | forsta
hand férordas l6sningar dar vandning inte kravs. Detta ar inte maijligt i
planomradet da merparten av gatorna ar atervandsgator.

Om vandning kravs forordar Nacka kommun vandplats som inte innebar
backning i forsta hand. Losning med t-vandning (dvs. med backning)
accepteras om det av utrymmesskal saknas alternativ, men ska normalt
inte féorekomma i miljder dar manga vistas, vid skolor eller vid andra platser
dar trafiksakerhet ar extra prioriterat. Nackas hanvisar till Avfall Sveriges
riktlinje?' vid utformning av vandplatser. Detta &r nagot motséagelsefullt da
Avfall Sveriges typlésningar ar dimensionerade utifran typfordon Los
(sopbil) medan Nackas riktlinje anger Lbn (normal lastbil) som
dimensionerande fordon?.

| planforslaget finns fem vandplatser, se lagen i Figur 26 nedan. |
efterféljande tabell redovisas typ av vandplats, dimensionerande fordon och
i vilken miljé vandplatsen ligger.

21 Avfall Sverige, 2023, Handbok for avfallsutrymmen
22 Nacka kommun, 2023, Teknisk handbok del 7 — trafik, s. 10
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Figur 26 Foreslagna vandplatser

Tabell 1 Beskrivning av foreslagna vandplatser

1 Véandplats, radie 9 Los Gangfartsomrade
2 Backvandning Los Gangfartsomrade, entréer
3 Backvandning Personbil (kan vid Mojlig gangbana
behov aven anvandas
av Los)
4 Backvandning Los Gangfartsomrade
5 Backvandning Personbil Gangfartsomrade

Av Tabell 1 framgar att vandplats 1-4 ar dimensionerade for Los och alltsa
klarar Avfall Sveriges riktlinje. Ingen av vandplatserna ar dimensionerad for
Lbn vilket innebar att Nackas krav inte klaras, men har har alltsd Nacka
kommun motstridiga krav. Att vandplatser inte kan anvandas av normala
lastbilar (som anvands vid exempelvis godstransporter eller som flyttbilar)
ar samtidigt problematiskt, framfor allt pa Finnberget dar alternativ vag till
byggnadernas entréer saknas.

Samtliga vandplatser med backvandning (plats 2-5) ligger i miljder dar
konflikt med fotgangare kan forvantas. Folklivet ar sannolikt inte sa
omfattande att detta medfor en stor risk, men i det fortsatta arbetet kommer
omsorg att behdva laggas vid att utforma vandplatserna pa ett satt som
minimerar konfliktrisken mellan backande sopbil och oskyddade trafikanter.

Vandplats 5 ar endast dimensionerad for personbil och sopbilar kommer
alltsa inte att kunna vanda pa det aktuella gangfartsomradet. Detta innebar
att sophanteringen (och 6vriga leveranser) kommer att behéva hanteras
fran Finnbergsvagen.

Vandplatsernas exakta utformning kommer sammanfattningsvis att utredas
vidare.
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Trafiksakerhet

Utifran genomgangen i detta kapitel identifieras féljande
trafiksakerhetsrisker:

o Konflikter mellan fotgangare/cykel och motorfordon/cykel pa
Finnbergsvagen i och med att separerad cykelbana saknas.

e Korsandebehov for cyklister pa stora delar av Kvarnholmsvagen,
begransat antal méjliga sakrade passager.

o Konflikter mellan fotgangare/cykel pa Kvarnholmsvagen, i férsta
hand pa gangbanan.

o Begransad sikt vid utfarter mot Finnbergsvagen och vid enstaka
kvarter langs Kvarnholmsvagen.

e Risk for backande fordonsrorelser 6ver
gangbanor/gangfartsomraden pa atervandsgator.

Dessa beddms kunna hanteras i kommande detaljprojektering, dar nyttan
av en cykelbana pa Finnbergsvagen behéver vagas mot
trafiksakerhetsrelaterade risker med en smal gemensam gang- och
cykelbana i kraftig lutning.

3.3 Aterkoppling till &tgardsforslag i tidigare
trafikutredning

| trafikutredningen for Henriksdal-Kvarnholmen gavs atgardsforslag pa tva
konkreta brister som identifierades inom planomradena. Planforslaget
innebar att tva av dessa atgardas:

e Brister kopplat till hallplatsutformning atgardas.

e Cykelbanan pa Kvarnholmsvagen kommer att uppfylla kraven i
Teknisk handbok, de smala sektionerna nedanfér Finnberget
atgardas. Antalet sidbyten inom planomradet blir oférandrat.
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4 Konsekvenser

| féljande avsnitt redovisas vilken trafikalstring som kan férvantas i de bada
detaljplanerna. Trafikalstringsberakning gors for bil och cykel. Utifran
trafikalstringen tas en trafikprognos fram vilket innebar att den
tilkommande trafiken raknas upp till ett férvantat trafikfléde i ett framtida
scenario, i detta fallet ar 2040. | trafikprognosen identifieras de mest
trafikerade korsningarna och for dessa goérs enklare kapacitetsberakningar i
syfte att beddma om korsningarna kan antas behdva regleras annorlunda
an vad som redovisas i nuvarande planforslag.

4.1 Trafikalstring

En trafikalstringsberakning genomférdes for bada planomradena under
hosten 2024 och hosten 2025. Berakningarna omfattade biltrafik inklusive
nyttotrafik samt cykeltrafik. | ett forsta skede gjordes berakningarna for
biltrafik och nyttotrafik med tva metoder:

o Trafikverkets trafikalstringsverktyg
o Alstringstal baserade pa resvaneundersoékningar (RVU)

Berakningarna gjordes forst utifran befintlig bebyggelse och resultatet
jamférdes med trafikmatningar som har gjorts i nartid. Jamfdrelsen visade
att trafikalstringsverktygets resultat innebar en underskattning av biltrafiken
i omradet medan alstringstalet baserat pa RVU (ca 1,2 fordonsrorelser per
person och vardag) traéffade relativt nara matningarna (kring 1,0
fordonsrorelser per person).

Under varen 2025 analyserade Tyréns alstringstal i naromradet med
utgangspunkt i flera narliggande trafikmatningar (slangmatningar) samt
GPS-data. Dessutom gjordes en ny resvaneundersdkning pa Kvarnholmen
under hésten 2025. Bada utredningarna visade att alstringstalen i
bostadsomradena ar lagre an vad tidigare resvaneundersokningar indikerat
samtidigt som andelen genomfartstrafik i genomfdrda trafikmatningar ar
storre an vad som tidigare antagits.

Mot bakgrund av dessa utredningar bedéms den planerade bebyggelsen
generera som mest 0,9 fordonsrdrelser per person och dygn inom
planomradet, inklusive nyttotrafik. Detta alstringstal har anvants som
utgangspunkt for de fortsatta trafikalstringsberakningarna. Nedan redovisas
den trafik som alstras av de olika delarna av planomradena samt hur denna
trafik fordelas pa det omgivande vagnatet.
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Figur 27 Alstrad biltrafik inom planomradenas olika delar. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander
Sjéberg/BoF

Dp Gaddviken

Trafikalstringen inom Dp Gaddviken beraknas till ca 3 200 fordonsrérelser
per dygn. Ungefar 60 % av trafiken alstras i omradena stder/Gster om
Kvarnholmsvagen.

Dp Utblicken & Férmansbostaden
Trafikalstringen inom Dp Utblicken & Férmansbostaden berdknas till ca 370
fordonsrorelser per dygn.

Alstringstal och fardmedelsférdelning — cykel

Cykel anvands enligt Nackas senaste resvaneundersodkningar (2015, 2019
och 2024) vid ungefar 8 — 10 % av resorna. Detaljplanernas geografiska
lagen ar mycket gynnsamma ur ett cykelperspektiv, betydligt battre an ett
genomsnittligt Idge i kommunen. Det ar darfér rimligt att anta betydligt
storre cykelandelar inom detaljplaneomradena. Utgangspunkten i denna
utredning ar att cykelandelen bor bli ca 20 % inom bada detaljplanerna.
Detta motsvarar 0,6 cykelresor per person och dag.
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4.2 Trafikprognos

Bil

Merparten av biltrafiken som alstras inom planomradena kommer att ha
malpunkt utanfér Henriksdal-Kvarnholmen. Det finns tva vagar ut fran
omradet — via Henriksdalskorset eller via Svindersviksbron. Hur trafiken
fordelas inom planomradena beror pa vilken vag ut som valjs.

Antaganden om hur stor andel av trafiken som anvander respektive vag ut
har gjorts baserat pa uttag fran Nackas kommundvergripande
trafikprognos?, samt utifran snabbast resvag i rusningstid mot ett antal
malpunkter i Stockholmsregionen idag. Uppgifter om restider i rusningstid
till viktiga malpunkter i Stockholmsregionen har hamtats fran reseplanerare
(Google Maps). | Figur 28 redovisas hur stor andel av trafiken fran olika
delar av planomradena som antas anvanda Svindersviksbron. | punktlistan
nedan redovisas antaganden som ligger till grund foér procentsatserna i
figuren.

o Trafikens fordelning till och fran den nya bebyggelsen pa Finnberget
ar uppskattad utifran Nackas trafikprognos for ar 2040 och restider
till malpunkter i Stockholmsregionen idag.

e Vid bebyggelsen séder om Kvarnholmsvagen antas majoriteten
anvanda garageinfarter mot Strandgatan och nar Kvarnholmsvéagen
langre Osterut. Detta innebar att Svindersviksbron troligtvis blir ett
mer attraktivt alternativ an for bebyggelsen pa Finnberget.

e Bebyggelsen vid Sundsparken nar Kvarnholmsvagen bade via
Sundsparksvagen och Finnbergstunneln och har alltsa bra alternativ
till bade Henriksdalskorset och Svindersviksbron.

23 Nackas prognos ar baserad pa aldre antaganden dar antalet invanare och
arbetsplatser 6verskattas i kommunen och i de aktuella planomradena, samtidigt
som prognosen forutsatter tunga tidigare planerade malpunkter i naromradet som
sannolikt inte kommer att genomféras. Kommunprognosen kan darfor inte
anvandas for att ta fram en detaljerad prognos for de aktuella detaljplanerna, den
ger daremot bra stod i bedomning av vilken vag ut fran Kvarnholmen-Henriksdal
som valjs.
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Figur 28 Andel av trafiken som antas lamna Kvarnholmen via Svindersviksbron och
Henriksdalskorser. Bakgrundsbild: SWMS/Kjellander Sjoberg/BoF

| figuren nedan visas hur den alstrade trafiken fordelas pa vagnatet baserat
pa tidigare redovisade riktningsandelar.

Figur 29 Den alstrade trafiken férdelad pa narliggande vagnat
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Utover den alstrade trafiken kommer Kvarnholmsvagen att belastas av
trafik mellan Svindersviksbron, Kvarnholmen och bostadsomraden vaster
om planomradet. Utover alstrad trafik fran Dp Gaddviken och Dp Utblicken
& Férmansbostaden tillkommer trafik som alstras av ny bebyggelse inom
Henriksdalsprogrammet vaster om planomradet, samt trafik fran ej
fardigbyggda antagna detaljplaner inom Kvarnholmen.

Nacka kommun har tagit fram en trafikprognos fér Kvarnholmsvagen med
planerad utbyggnad inom Henriksdal-Kvarnholmen. Prognosen omfattar
fyra scenarier som skiljer sig at avseende antagen trafikalstring samt
genomférande av kapacitetshojande atgarder pa Kvarnholmsvagen.
Kommunens antagna hoga/befintliga alstringstal ar hégre an vad bade
trafikmatningar pa bostadsgator i naromradet och resvaneundersékningen
pa Kvarnholmen indikerar for befintlig bostadsbebyggelse. | kommunens
prognos varierar ADT p& Kvarnholmsvéagen genom Dp Gaddviken mellan
2 600 — 5 100 fordon per dygn, se tabellen nedan. Detta inkluderar trafik
som alstras av Dp Gaddviken och Dp Utblicken & Férmansbostaden.

Tabell 2 Nackas trafikprognos fér Kvarnholmsvagen genom Dp Gaddviken

1 Hogt (befintligt) Inga 5100
kapacitetshojande
atgarder

2 Reducerat Inga 3400
kapacitetshéjande
atgarder

3 Hogt (befintligt) Kapacitetshdjande 3100
atgarder

4 Reducerat Kapacitetshéjande 2600
atgarder

Utifran kommunens prognos och tidigare redovisade trafikalstringsverktyget
har en trafikprognos for planomradena tagits fram, se figuren nedan.
Prognosen utgar fran scenario 1 i kommunens prognos, det vill sdga
maximalt trafikfldde pa Kvarnholmsvagen.
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Figur 30 Trafikprognos fér Dp Gaddviken och Dp Utblicken & Férmansbostaden. Trafikflodet
avser fordon per arsmedeldygn.

Cykel
En prognos for cykelflédena i naromradet har tagits fram baserat den
tidigare redovisade trafikalstringsberakning och féljande antaganden:

e 20 % av resorna sker med cykel som fardmedel, 10 % av dessa ar
mycket korta och ar inte medraknade i prognosen.

e 40 % av cykelresorna har malpunkt vaster om Kvarnholmen/
Gaddviken/Finnberget.

e 30 % av cykelresorna har malpunkt séder om Svindersviken

e 10 % av cykelresorna har malpunkt 6ster om
Kvarnholmen/Gaddviken/Finnberget. Andelen varierar nagot
beroende pa var i omradet bostaden finns.

e 20 % av cykelresorna har malpunkt vid Kvarnholmens centrum,
Ebba Braheskolan, Sundsparen eller Parktorget

Detta resulterar i den prognos for cykelfléden i omradet som redovisas i
Figur 31. | prognosen ingar aven cykeltrafik fran narliggande omraden
exempelvis Kvarnholmen, vilken i flera fall utgér en betydande andel av den
totala cykeltrafiken (exempelvis ca 60 % pa Kvarnholmsvagen). Av figuren
framgar att flodena pa Kvarnholmsvagen sannolikt kommer att vara stora.
Pa strackor som i nuvarande forslag saknar cykelbanor noteras ett relativt
stort flode pa Finnbergsvagen, Strandgatan och Sundsparksvagen.
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Figur 31 Prognos for antal cykelresor per dygn pa cykelbanorna/blandtrafikstrackorna i
naromradet

4.3 Kapacitetsutredning

Syftet med kapacitetsutredningarna ar att géra en forsta bedémning om
andra korsningstyper/reglering an de som redovisas i planforslaget kan bli
aktuella. Trafikprognosen visar tre korsningar med tillrackligt stora
trafikflodden for att motivera enklare kapacitetsutredningar:

e Kvarnholmsvagen/Finnbergsvagen
e Kvarnholmsvagen/Strandgatan
¢ Kvarnholmsvagen/Sddra vagen/Sundsparksvagen

Kapacitetsberakningarna ar gjorda med Capcal. Under respektive korsning
skrivs belastningsgrad ut. Korsningarna antas regleras med vajningsplikt,
med denna reglering bedoms belastningsgrad under 0,5 innebara god
serviceniva, belastningsgrader mellan 0,5 — 0,7 innebara mindre god
serviceniva och belastningsgrader dver 0,7 innebara lag serviceniva. Vid
belastningsgrader dver 1,0 dverskrids korsningens kapacitet i maxtimmen.

Kvarnholmsvéagen/Finnbergsvagen

Kvarnholmsvagen antas regleras som huvudled och i korsningen antas
vajningsplikt fran Finnbergsvagen. P& Kvarnholmsvagen ar sektionen for
smal for att svangfalt ska kunna rymmas, pa Finnbergsvagen ar
forutsattningarna battre men utgangspunkten ar anda att det bara gar ett
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korfalt in i korsningen. Skyltad hastighet ar idag 30 km/tim pa
Finnbergsvagen men antas i berakningarna vara 40 km/tim pa bada
gatorna. | Figur 32 visas beddémda trafikfléden och riktningsandelar i
maxtimmarna i korsningen.

Finnbergsvagen

Tid: Hoger Vanster
Maxtimme fm 51 27
Maxtimme em 25 14

Kvarnholmsvagen V

Tid: Vanster Rakt fram Tid:
Maxtimme fm 25 267 Maxtimme fm
Maxtmmeem 51 267 o ™ ) Maxtimme em
GEN
HOLMSV A UsS HPL
AN K
t PA RK H USET

Figur 32 Antaganden om trafikfldden i maxtimmarna i korsningen.

Med ovan givna forutsattningar blir belastningsgraden i maxtimmen som
varst 0.1, detta sker pa Finnbergsvagen i formiddagens maxtimme. Detta
indikerar minimal risk for kapacitetsproblem i korsningen och att den kan
utformas som en enkel trevagskorsning med vajningsplikt fran
Finnbergsvagen. Korsande cykeltrafik och angérande buss bedéms endast
ha marginell paverkan pa framkomligheten i korsningen.

Kvarnholmsvagen/Strandgatan

Kvarnholmsvagen antas regleras som huvudled och i korsningen antas
vajningsplikt fran Strandgatan. Ingen av tillfarterna rymmer separata
svangfalt. Skyltad hastighet antas vara 40 km/tim i korsningen. | Figur 33
redovisas beddémda trafikfldoden och riktningsandelar i maxtimmarna i
korsningen.

Kvarnholmsvagen V Kvarnholmsvagen O

Tia Hoger Rakt fram Tid: Vanster Rakt fram
Maxtimme fm 15 234 Maxtimme fm 17 239
Maxtimme em 31 234 Maxtimme em 35 239
Vanster
Maxtimme fm 31 35
Maxtimme em 15 17
Figur 33 Antaganden om trafikfléden i maxtimmarna i korsningen.
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Med ovan givna forutsattningar blir belastningsgraden i maxtimmen som
varst 0.2, detta sker pa Kvarnholmsvagens 6stra tillfart i eftermiddagens
maxtimme. Detta indikerar minimal risk fér kapacitetsproblem i korsningen
och att den kan utformas som en enkel trevagskorsning med vajningsplikt
fran Strandgatan.

Kvarnholmsvagen/Soédra vagen/Sundsparksvagen

Kvarnholmsvagen antas regleras som huvudled och i korsningen antas
vajningsplikt fran Sédra vagen och Sundsparksvagen. Ingen av tillfarterna
har separata svangfalt i nuvarande utformningsforslag. Skyltad hastighet
antas vara 40 km/tim i korsningen. | Figur 34 redovisas bedémda
trafikfloden och riktningsandelar i maxtimmarna i korsningen.

Sundsparksvagen

Tid Hoger  Raktfram Vanster

FM 32 2 31

EM 28 9 28

o) 8 / S
Kvarnholmsvagen V &\ o) = _/~ Kvarnholmsvagen O
f & \\\ = ,/”’/ = 3
Tid vanster  Rakt Hoger D \—— . =~ M Hoger ﬁ::: vanster
fram v/ ) o
g Manxti 7 230 22
Maxtim 5 225 14 =3 e m: tr'nm
me fm v = B
G © S=rul
g o= X Maxtim 15 230 4
Maxtm 10 225 30 & | proas
me em — ( Wt
- “ 1S Ij\" \ G\
Tid Vanster Rakt Hoger
fram

Maxtim 28 3 44

me fm

Maxtim 14 3 22

me em

Sddra vagen

Figur 34 Antaganden om trafikfldden i maxtimmarna i korsningen.

Belastningsgraden blir stérre an i dvriga korsningar, som mest uppgar den
till 0,3 pa Kvarnholmsvagens 6stra del under eftermiddagens maxtimme.
Detta ar obeaktat att hallplatsuppehall sker direkt vaster om korsningen i
Ostergaende riktning. Slutsatsen ar att risken for kapacitetsproblem ar
begréansad om gatan utformas som enkel fyrvagskorsning med
vajningsplikt. Med tanke pa att korsningen ligger i direkt anslutning till
planerad busshallplats kan en férdjupad analys av framkomligheten att
goras i takt med att bussarnas turutbud dkar. Eventuella atgarder bedéms
rymmas inom féreslagen gatusektion.
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